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E' evidente nel nostro Paese la scollatura che spesso si verifica tra i problemi reali dei cittadini e le
priorita individuate nell'agenda politica da parte di chi governa. La questione dei rifiuti di Napoli o la
vicenda Alitalia costituiscono soltanto due esempi di come manchi in Italia una cultura della
programmazione e come spesso, anche in situazioni di emergenza protrattesi nel tempo, si
manifesti l'incapacita della politica di farvi fronte con misure tempestive ed efficaci.

Dall'ultimo annuario dell'lSTAT risulta che il traffico rappresenta il problema piu rilevante in
assoluto per i cittadini italiani, seguito da inquinamento dell'aria e difficolta di parcheggio;
nonostante cio I'emergenza mobilita (confermata dai record negativi annunciati ogni giorno da
organi d'informazione, esperti, associazioni) viene quasi del tutto ignorata.

La vita delle persone ormai e organizzata in funzione del traffico e I'automobile continua ad essere
il mezzo piu diffuso, malgrado gli onerosi costi economici a carico delle famiglie. A peggiorare la
situazione contribuisce la continua espansione urbanistica delle citta, slegata dalla pianificazione
dei trasporti e dalla rete infrastrutturale su ferro. Sono circa 13 milioni i pendolari in Italia e nel
periodo dal 2001 al 2007 sono cresciuti del 35,8%. Di questi solo il 7,6% usa il treno per spostarsi,
a causa della inadeguatezza dell'offerta di trasporto ferroviario.

L'ltalia € il Paese europeo con il piu alto tasso di motorizzazione e dove si muore di piu sulle
strade. Secondo uno studio dell’ACI la stima dei costi sociali degli incidenti stradali per I'anno 2007
risulta pari a 30.3 miliardi di euro, cifra che rappresenta circa il 2% del Pil dello stesso anno. Da
una recente indagine dell’Automobile Club d'ltalia € emerso che in Italia nel 2007 sono deceduti
627 pedoni e 20.500 circa sono rimasti feriti, e che Roma €& la seconda citta piu pericolosa
d'Europa per i pedoni. Sul versante dell'inquinamento atmosferico i dati non sono piu confortanti: la
normativa europea che fissa precisi standard di qualita dell'aria non sprona gli amministratori ad
attuare interventi realmente efficaci e i limiti vengono continuamente superati; a causa delle polveri
sottili muoiono prematuramente ogni anno in Italia circa 3.500 persone.

Di fronte a una “catastrofe” di queste proporzioni serve una strategia urgente di riorganizzazione di
tutto il sistema della mobilita (di persone e merci) che punti innanzitutto a ridurre I'uso
dell'automobile e dei mezzi motorizzati su gomma nelle citta e a sviluppare soluzioni alternative, a
partire dal potenziamento del trasporto pubblico locale; bisogna inoltre incentivare modalita di
trasporto innovative e flessibili (car sharing, car pooling, taxi collettivi) e favorire la mobilita dolce (a
piedi e in bicicletta). Le scelte politiche sembrerebbero andare nella direzione opposta: sempre
meno risorse destinate al trasporto pubblico urbano e metropolitano, al trasporto ferroviario per i
pendolari e alla sicurezza stradale e sempre piu investimenti per grandi opere autostradali e tutt'al
piu per le linee ferroviarie ad alta velocita. E' necessaria una presa di coscienza collettiva per
indurre le autorita competenti, governo nazionale, regioni ed enti locali a un drastico cambiamento
di rotta nelle politiche della mobilita.



