ROMA —II primo esame per il
passante di Mestre & stato un
autogol pesante: un miliardodi
euro speso in asfalto e cemento
per guadagnare tempo ha pro-
dotto la perdita di 68 anni di vi-
ta. Un dato che si ottiene som-
mandole oresprecatedalle 150
mila persone intrappolate nel-
I'ingorgo del primo agosto. Alle
giornate buttate via si devono
poiaggiungereicostiintermini
di inquinanti emessi dai moto-
ri imballati e di spese aggiunti-
ve perlabenzina.
«Quandogliambientalistidi-
cevanochelasingolaoperanon
hasensosenonsiguardaall’as-
sieme della circolazione erano
presi per rompiscatole: questi
sonoirisultati della politicaba-
sata sul fare prima che sul pen-
sare», ricorda Alberto Fiorillo,
portavoce di Legambiente. «Se
non creiamo alternative ragio-
nevolisuferro, continueremoa
spostare di qualche chilometro
Vinizio dell'imbuto per il traffi-
co, non lo elimineremo. Non si
pud immaginare di costruire

Legambiente: sono
le conseguenze di
una

che cexcasolodi
mefttere delle toppe

unnastrodiasfalto aotto corsie
cheattraversatuttal’ltalia, citta
comprese».
DaicalcolidiLegambienteri-
sulta che le 50 mila macchine
che avevano imboccato con fi-
ducia il passante di Mestre, si-
cure chel’opera inauguratanel
febbraio scorso avrebbe elimi-
nato il rituale blocco d'inizio
agosto, hanno prodotto, a cau-
sa dell'aumento di inquina-
mentodovuto allaparalisidella

Ore di vita, denaro e inquinamento: ecco tutti i costi del flop di sabato sulla bretella veneta

Quel serpente di auto a passo d’uomo
hascaricato400 tonnellate di velen

circolazione, 400 tonnellate di
anidride carbonica. Per rias-
sorbirla, sottraendolaall’atmo-
sfera dove da un contributo al-
I'accelerazione dell’effetto ser-
ra, bisognerebbe piantare circa
400 ettari di foresta.

Misurare 'effetto psicologi-
co di una vacanza iniziata con
una coda di quattroc o cinque
ore nelmomento in cui doveva
cominciare il relax & pit diffici-
le. Si pud invece quantificare
unaspesaimprevistadi 60 mila
euro: il costodel 30 per cento di
consumi aggiuntivi di carbu-
rante da attribuire all'ingorgo.

Il passante di Mestre non &
stato comunque I'unico punto
critico per gli 8 milioni di auto
che in questo week end hanno
affrontatolastradadellevacan-
ze.«Calcolandounapercorren-
za media di 300 chilometri per
ognimacchinainmovimentosi

I sopralluogo
Ne1 cantieri della Salerno-Reggio Calabria

blitz a sorpresa del presidente Ciucci

ROMA — Smaltite le code (manonlepo-
iemiche) sul mega ingorgo sul passante
di Mestre, '’Anas ha messo sotto i riflet-
tori I"altro storico punto debole delle in-
frastrutture stradali italiane: la Salerno-
Reggio Calabria. leri mattina alfalba, &
stato lo stesso presidente dell’Anas Pie-
troCiucciadirigersiconungruppodima-

nager verso il piu delicato srodo del Me-

ridione. Una lunga visitaitinerante che lo
ha portato fino nel cuore della Calabria.

arriva all'emissione di 360 mila
tonnellate di CO2 e di 120 ton-
nellate di polveri sottili», osser-
va Stefano Ciafani, responsabi-
le scientifico di Legambiente.

Il presidente
dell’Anas
Pietro Ciucci

(u. ci)

«F la conseguenza di uno squi-
librio profondo trajvarisistemi
di trasporto che incide sulla si-
curezza, visto che I'automobile
& il mezzo pil1 pericoloso, e sul-

linquinamento complessivo:
un quinto dell’anidride carbo-
nica prodotta in Italia viene dal
traffico sugomman.

Nonostante lo straordinario
numero dicitta d'arte, che sug-
gerirebbe sistemi di sposta-
mento meno aggressivi, I'Italia
ha uno dei pitralti indicidi mo-
tarizzazione al mondo: siamo
quarti dopo Stati Uniti (760 au-
to ogni milleabitanti), Lussem-
burgo (659) € Malesia (640). In
Italiacisono620macchineogni
mille abitanti, contro una me-
diaeuropea di463 macchine. Il
Regno Unito ne ha 463, I'Olan-
da429,laDanimarca354. .

Non va meglio prendendo le
citta: 76 auto ognicentoabitan-
tia Roma e 63 a Milano mentre
Los Angeles ne ha 57, Parigi 45,
Londra 36, Madrid 32, Copena-
ghen 27 e New York 20 (13 a
Manhattan).



