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La citta

URBANISTICA

oltre la crisi dell’automobile

Il livello di insostenibilita ambientale,
economica e sociale dell’attuale siste-
ma di mobilita urbana, incentrato sul-
I'automobile, ¢ tale da imporre un cam-
biamento di rotta radicale e immediato.
La congestione del traffico, come evi-
denzia I'annuario Istat 2008, ¢ la prin-
cipale preoccupazione degli italiani,
seguita dall'inquinamento dell’aria e
dalla difficolta di trovare parcheggio.
A questa percezione individuale non
corrisponde pero una risposta adeguata
da parte delle istituzioni e i problemi
della mobilita vengono scaricati sui
cittadini, invece di essere considerati
un ambito prioritario delle politiche
pubbliche.

Nel corso di un secolo, da simbolo di
liberta, velocita e progresso, 1'automo-
bile ¢ diventata una nuova schiavitu:

il traffico € ormai parte integrante
della vita urbana, condiziona le abitu-
dini, sottrae tempo alle relazioni sociali
e agli affetti, causa sfress, nuoce alla
salute, provocando incidenti, inquina-
mento ambientale e acustico, dissipa il
reddito delle famiglie, erode e deteriora
lo spazio pubblico. Le citta stesse non
sono piu in grado di reggere la massa
di veicoli in circolazione, soprattutto in
Italia, dove il tasso di motorizzazione ¢
tra i piu alti al mondo.

Esaminando alcune cifre appare anco-
ra piu evidente che la questione della
mobilita urbana nel nostro paese va
affrontata in modo risolutivo e siste-

matico:

- ogni giorno muoiono in media 14
persone in incidenti stradali (e cinque
di queste sono pedoni) e quasi 900
restano ferite; la stima dei costi sociali
degli incidenti stradali per il 2007
risulta 30 miliardi di euro, pari a circa
il 2% del Pil di quell'anno!;

- nelle principali citta italiane si tra-
scorrono fino a 11 giorni I'anno in
coda, ovvero circa 260 ore?; in una
ricerca dell’Aci si stima in 40 milioni di
euro l'anno il valore del tempo perso
nel traffico;

- secondo 1'Organizzazione mondiale
della sanita la vita dei cittadini si ac-
corcia di nove mesi a causa delle pol-
veri sottili emesse dai veicoli a motore,
mentre in molte grandi citta i limiti di
Pm10 imposti dalla direttiva 1999/30/EC
sulla qualita dell’aria non vengono
rispettati: il superamento dei limiti si
verifica infatti per un numero di giorni
piu che doppio?, rispetto al massimo
consentito (35 giorni I'anno);

- le crescenti concentrazioni di gas
serra in atmosfera determinano peri-
colosi effetti sul clima. I trasporti risul-
tano uno dei settori maggiormente
responsabili delle emissioni (28% del
totale, in gran parte dovute al traspor-
to stradale) e vi si riscontra il tasso di
crescita piu elevato, in controtendenza
rispetto agli obiettivi del protocollo di
Kyoto.

Nonostante tutto cio, in assenza di






